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A body shell part for a motor vehicle body having a profile edge that is form-lockingly embedded in an elastic 
edge profile. The elastic edge profile has an elastically bendable detent nose profile arrangement which is 
form-lockingly locked onto an adjacent circumferential edge of the structural vehicle body part. A detachable 
securing arrangement is assigned to the detent nose profile arrangement for blocking the elastically 
bendable detent nose profile arrangement in its operating position reaching over the circumferential edge of 
the structural vehicle body part 
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© Karosserieabschnitt fur eine Kraftfahrzeugkarosserie 
© Ausdem Stand derTechnik ist zur losbaren Festlegung 
eines Karosserieaufcenhautteiles auf einem Karosserie- 
strukturteil ein elastisches Randprofil vorgesehen, das 
eine Profilkante des Karosserieau&enhautteiles einerseits 
und einen Umfangsrand des Karosseriestrukturteiles an- 
dererseits umgreift. 

Erfindungsgemafc ist die Profilkante des Karosserieau- 
Benhautteiles formschlussig in dem elastischen Randpro- 
fil eingebettet, das elastische Randprofil weist eine ela- 
stisch biegsame Rastnasenprofilanordnung auf, die auf 
einen benachbarten Umfangsrand des Karosseriestrukt- 
urteiles formschlussig aufgerastet ist, und der Rastnasen- 
profilanordnung ist eine losbare Sicherungsanordnung 
zur Blockierung der elastisch biegsamen Rastnasenprofil- 
anordnung in ihrer den Umfangsrand des Karosserie- 
strukturteiles ubergreifenden Funktionsposition zugeord- 
net. 

Verwendung fur Fahrzeugseitenturen. 
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Die Erfindung betrifft einen Karosserieabschnitt fur eine 
Kraftfahrzeugkarosserie mil einem inneren Karosserie- 
strukturteil, auf das auBen ein KarosserieauBenhautieil uber 
ein aus einem elastisch nachgiebigen Material hergestelll.es 
Randprofil aufgesetzt isr, wobei das KarosserieauBenhaut- 
teil miteiner nach innen abgewinkelten, sich langs des Urn- 
fangs des KarosserieauBenhautieils erstreckenden Profil- 
kante versehen ist. 

Ein solcher Karosserieabschnitt fur eine Kraftfahrzeugka- 
rosserie ist in Form einer Karosserieseitenlur aus dem US- 
Patent 5 446 999 bekannt. Die Karosserieseitentur weist ein 
inneres Karosseriestrukturteil sowie ein losbar mil. dem in- 
neren Karosseriestrukturteil verbundenes KarosserieauBen- 
hautteil auf. Die Verbindung des KarosserieauBenhautteiies 
mit dem Karosseriestrukturteil erfolgt mittels eines elasti- 
schen Randprofilcs, das cine umlaufcndc, J-fomiigc Profil- 
kante des KarosserieauBenhautteiles einerseits und eine 
Umfangskante des Karosseriestrukturteiles andererseits 
ubergreift. Das elastische Randprofil weist einen H-formi- 
gen Querschnitt auf. 

Aus der DE 195 14 963 Al ist eine Kraftfahrzeugtur be- 
kannt, die eine AuBenabdeckung in Form eines Turblattes 
sowie eine innenseitige Abdeckung aufweisl. Das Tiirblatl 
" und die innere Abdeckung sind dadurch miteinander ver- 
bunden, daB an einer Unterseite am Turblatt ein Umbug vor- 
gesehen ist, in den der Umfangsrand der inneren Abdeckung 
- fonnschlussig eingreift. An der Oberseite ist eine weitere 
Hinterschneidung vorgesehen. bei der die dem Turblatt ab- 
gewandte Wand als Rastnase ausgebildet ist. Diese ist in 
" eine entsprechende Hinterschneidung eines Grundkorpers 
"der Kraftfahrzeugtur mit entsprechende r Rastnase klipsartig 
eingerastet. Der obere Rand des Grundkorpers und die steg- 
* forrnige Verlangerung des Turblattes sind zudem uber eine 
Metallklammer miteinander verbunden. 

Die EP 0 424 760 A2 offenbart eine weitere Kraftfahr- 
zeugtiir, die einen Grundkorper aufweist, der mit einem los- 
baren Turblatt. versehen ist. Das Turblatt ist in einfacher 
Weise austauschbar, indent zueinander korrespondierende 
Rander des Grundkorpers und des Turblattes zueinander 
offnende Nulen aufweisen, in die ein die Rander miteinan- 
der verbindender, zahelastischer und Warmedehnungsunter- 
schiede ausgleichender Profilstreifen eingesetzt ist. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Karosserieabschnitt 
der eingangs genannten Art zu schaffen, der eine einfache 
und sichere Befestigung des KarosserieauBenhautteiles auf 
dem Karosseriestrukturteil ennoglicht. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB die Profilkante 
des KarosserieauBenhautteiles fonnschlussig in dem elasti- 
schen Randprofil eingebettet ist, daB das elastische Rand- 
profil eine elastisch biegsame • Rastnasenprofilanordnung 
aufweist, die auf einen benachbarten Umfangsrand des Ka- 
rosseriestrukturteiles fonnschlussig aufgerastet ist, und daB 
der Rastnasenprofilanordnung eine losbare Sicherungsan- 
ordnung zur Blockierung der elastisch biegsamen Rastna- 
senprofilanordnung in ihrerden Umfangsrand des Karosse- 
riestruktuneiles u berg rei fen den Funktionsposition zugeord- 
net ist. Die Sicherung des KarosserieauBenhautteiles an den 
Karosseriestrukturteil mittels der Sicherungsanordnung ver- 
hindert, daB das KarosserieauBenhautteil sich von dem Ka- 
rosseriestrukturteil wieder losen kann. Die Sicherungsan- 
ordnung gewahrleistet zudem einen Diebstahi- und Ein- 
bruchschutz, da das KarosserieauBenhautteil in der Funkti- 
onsposition des Randprofilcs nicht nach auBcn abgczogen 
werden kann. Durch die erfindungsgemaGe Losung ist auch 
eine einfache Auswechselbarkeit des KarosserieauBenhaut- 
teiles ennoglicht. Die erfindungsgemaBe Losung gewahrlei- 



stet zudem, daB das KarosserieauBenhautteil erst dann auf 
das Karosseriestrukturteil aufgebracht werden kann ? wenn 
entsprechende Lackierungen der beiden Teile des Karosse- 
rieabschnittes fert.iggestelll sind. AuBerdem kann das Karos- 
5 seriestrukturteil je nach seiner Funktion innerhalb der ge- 
samten Kraftfahrzeugkarosserie auch bereits mit entspre- 
chenden Funktionsaggregaten bestiickt werden, die in einfa- 
cher Seite von auBen her montiert werden konnen. Die Mon- 
tage des KarosserieauBenhautteiles kann dann erst, anschlie- 
10 Bend, d. h. nach der fertigen Montage des Karosseriestrukt- 
urteiles, erfolgen. Diese Vorteile ergeben sich insbesondere 
bei der Gestaliung des Karosserieabschnittes als Fahrzeug- 
seitentur oder -heckklappe, da bei diesen Bauteilen eine 
Vielzahl von mechanischem elektrischen, pneumatischen 
15 und elektronischen Bauelementen in dem Karosseriestrukt- 
urteil der Fahrzeugseitentur bzw. der Fahrzeugheckklappe 
untergebracht werden mussen. Deren Unterbringung ist von 
der AuBcnscitc her wcscntlich einfacher moglich als dies bei 
einer bereits aufgesetzten AuBenhaut von innen her der Fall 
20 ware. Die Einbettung der Profilkante in dem elastischen 
Randprofil erfolgt in bevorzugter Weise durch UmschlieBen 
der Profilkante mittels des elastisch nachgiebigen Materiales 
des Randprofiles im plastifizierten Zustand in einer entspre- 
chenden Werkzeugform. In gleicher Weise kann das Rand- 
25 profit jedoch auch erst im fertig hergesielllen Zustand auf 
die Profilkante des KarosserieauBenhautteiles aufgezogen 
werden. Dies ist bei ausreichender elastischer Nachgiebig- 
keit des Randprofiles ohne groBen Aufwand moglich. wobei 
das UmschlieBen der Profilkante mittels des elastischen 
30 Randprofiles auch bei dieser Ausfuhrungsform einen siche- 
ren Ruckhalt des Randprofiles auf dem KarosserieauBen- 
hautteil gewahrleistet. 

In Ausgestaltung der Erfindung weist das Randprofil ei- 
nen die Profilkante zu einem benachbarten Karosserieab- 
35 schnitt flankierenden Dichtlippenabschnitt auf, der derart 
btindig mit einer AuBenkontur des KarosserieauBenhauttei- 
les abschlieBu daB der Dichtlippenabschnitt eine Abstands- 
fuge zwischen den benachbarten Karosserieabschnitten aus- 
fullt. Dadurch wird eine sichere Abdichtung entsprechender 
40 Abstandsfugen erzielt. Diese Ausgestaltung ist insbesondere 
von Vorteil bei der Gestaltung des Karosserieabschnittes als 
Fahrzeugseitentur, da dann durch den Dichtlippenabschnitt 
die Turfuge abgedichtet werden kann. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist das Rand- 
45 profil zur Aufnahme der Sicherungsanordnung eine an die 
Rastnasenprofilanordnung anschlieBende Stecknut auf. und 
die Sicherungsanordnung ist als korrespondierendes Steck- 
profil gestaltet, das kraftschlussig in der Stecknut aufnehm- 
bar ist. Dies ist. eine be senders einfache und funktionssi- 
50 chere Ausgestaltung, wobei das Steckprofil ralimenfomiig 
gestaltet sein kann und Teil einer Innenverkleidung sein 
kann. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist die Stecknut. auf ge- 
genuberliegenden Seiten mil. sagezahnartigen Profilierungen 
55 versehen. Durch diese Profilierungen wird der KraftschluB 
zwischen dem Steckprofil und dem Randprofil in der Funk- 
tionsposit.ion des Steckprofiles erhoht. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist das elasti- 
sche Material des Randprofiles isolierende Eigenschaften 
60 auf. Dadurch ist insbesondere eine Schallabkoppiung des 
KarosserieauBenhautteiles von dem Karosseriestrukturteil 
erzielbar. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind der Dicht- 
lippenabschnitt und die Rastnasenprofilanordnung als ein- 
65 stuckig angefonnte Tcilc des Randprofilcs gestaltet. Dies er- 
moglicht eine besonders einfache und kostengiinstige Her- 
stellung des Randprofiles. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben 
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sich 3us den Unteranspruchen. Nachfolgenct isi ein bevor- 
zugtes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung beschrieben und 
anhand der Zeichnungen dargestellt. 

Fig. 1 zeigt sc hem arisen eine Seitenansichl. eines Perso 
nenkraftwagens, der mileiner Ausfuhrungsfomi eines erfin- 5 
dungsgemaBen Karosserieabschnittes in Form einer Fahr- 
zeugseitentur verse-hen 1st, und 

Fig. 2 in vergroBerter Darstellung einen Schnitt durch die 
Fahrzeugseitentur emlang der Schniulinie 33-11 in Fig. 1. 

Ein Personenkraft.wagen 1 weist gemaB Fig. 1 eine selbst- 10 
tragende Kraftfahrzeugkarosserie auf, die als Karosserieab- 
schnitt unter andereni auf gegenuberliegenden Seiten zwei 
frontseitige Fahrzeugseitenturen 2 auf weist, die identisch 
zueinander gestaltet sind. Eine sole he Fahrzeugseitentur 2 
ist in einem Karosserieausschnitt schwenkbeweglich gela- 15 
gert, wobei in Fahrzeuglangsrichtung nach hinten eine R- 
Saule 4 an die Fahrzeugseitentur 2 anschlieBt, die ebenfalls 
einen Karosscricabschnitt der Kraftfahrzeugkarosserie dar- 
stellt. Zvvischen der Fahrzeugseitentur 2 und dem durch ent- 
sprechende Karosserieabsch nitre der Fahrzeugkarosserie 20 
gebildeten Karosserieausschnitt verbleibt eine Tiirfuge 3. 

Die Fahrzeugseitentur 2 weist ein als Innenteil dienendes 
Karosseriestrukturteil 6 auf, in dem verschiedene Funkti- 
onsaggregate der Fahrzeugseitentur 2 wie Fensterscheibe, 
. Fenslerheberantrieb, Tiirinnengriff, TiirschloB, Laulspre- 25 
cher und ahnliches eingebaur sind. Ein KarosserieauBen- 
hautteil 5 der Fahrzeugseitentur 2 ist. von auBen her auf das 
Karosseriestrukturteil 6 in nachfolgend naher beschriebener 
"- Weise aufgebracht, wobei zur Festlegung des Karosserieau- 
Benhautteiles 5 auf dem Karosseriestrukturteil 6 ein Rand- 30 
profil 7 vorgesehen ist, das aus einem elastisch nachgiebigen 
, Kunststoff einstuckig hergestellt ist. Das Randprofil 7 urn- 
schlieBteine C-formige Profilkaiite 9 des KarosserieauBen- 
hautteiles 5 formschlussig, die sich uber den gesamten Urn- 
fang des KarosserieauBenhautteiles 5 umlaufend erstreckt. 35 
Bei einem nichr dargestelhen Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung ist die Pro n* lk ante abschni its weise uber den Umfang 
des KarosserieauBenhautteiles verteilt angeordnet. 

Die Profil k ante 9 wird von dem Randprofil 7 der art um- 
schlossen, daB die Profilkante 9 voltstandig in dem Rand- 40 
profil 7 eingebettet ist. Die CMonnige Profilkante 9 ist nach 
innen rechtwinklig umgebogen, wobei ihr freies Ende er- 
neut rechtwinklig zum Karosseriestrukturteil 6 hin nach in- 
nen gekrummt ist. Der die Profilkante 9 umschiieBende Pro- 
filabschnitt des Randprofiles 7 weist einen Dichtlippenab- 45 
schnitt 12 auf, der fluchtend ink einer AuBenkontur des Ka- 
rosserieauBenhautteiles 5 abschlieBt und auf seiner der Pro- 
filkante 9 gegenuberliegenden freien AuBenseite derart ge- 
formt ist, daB die Tiirfuge 3 im geschlossenen Zu stand der 
Fahrzeugseitentur 2 durch den Dichtlippenabschnitt 12 voll- 50 
standig ausgefiillt und damit abgedichtet isl. Wie aus Fig. 2 
erkennbar ist, weist. der Dichtlippenabschnitt 12 zwei zu ge- 
genuberliegenden Seiten abragende Steglippen auf, die am 
KarosserieauBenhautteil 5 einerseits und an dem nicht dar- 
gestellten Karosserieausschnitt andererseits anliegen. 55 

Um das KarosserieauBenhautteil 5 mittels des Randprofi- 
les 7 auf einem Umfangsrand 10 des Karosseriestrukturtei- 
les 6 festzulegen, ist dieser Umfangsrand S- ton nig abge- 
winkelt und bildet so eine umlaufende Aufnahmeschulter 
fur eine Rastnasenprofilanordnung 11 des Randprofiles 1. 60 
Der Umfangsrand 10 erstreckt sich umlaufend uber den ge- 
samten Umfang des Karosseriestrukturteiles 6. kann jedoch 
wie auch die Profilkante 9 in g lei cher Weise abschni tts weise 
unterbrochen sein. Auch das Randprofil 7 erstreckt sich ein- 
schlicBlich seines Dichtlippcnabschnittcs 12 sowic der Rast- 65 
nasenprofilanordnung 11 umlaufend uber die gesamte Um- 
fangslange der Profilkanten 9 und des Umfangsrandes 10. 
Zwischen der Rastnasenprofilanordnung 11 und dem die 



643 C 1 

4 

Profilkante 9 einbettenden Profi lab schnitt des Randprofiles 
7 isl eine umlaufende Stecknut 14 vorgesehen, durch die die 
Rastnasenprofilanordnung elastisch biegsam gestaltet ist. 
Die Rastnasenprofilanordnung 11 weist eine nicht naher be- 
zeichnete Anlaufschrage auf. mittels der das Randprofil 7 
einschlieBlich des KarosserieauBenhautteiles 5 in Fahrzeug- 
querrichtung, d. h. von auBen her, auf den Umfangsrand 10 
des Karosseriestrukturteiles 6 aufdruckbar ist. Dabei wird 
die Rastnasenprofilanordnung zu dem die Profilkante 9 um- 
gebenden Profilabschnitt nach auBen gedriickt. wodurch die 
Anlaufschrage an der Stimkante des Umfangsrandes 10 ent- 
lang gleitet. In der Funktionsposition rastet die Rastnasen- 
profilanordnung 11 auf den Umfangsrand 10 auf, indem es 
diesen hintergreift. Vorzugsweise ist die Rastnasenprofilan- 
ordnung 11 in Umfangsrichtung in mehrere Abschnitte un- 
terteilt, so daB sich Iedigtich geradlinige Abschnitte der 
Rastnasenprofilanordnung ergeben, die in einfacher Weise 
die clastischen Bicgungcn nach auBen vcrwirklichcn kon- 
nen. 

Um in der aufgerasteten Funktionsposition der Rastna- 
senprofilanordnung 11 zu verhindem, daB das Karosserieau- 
Benhautteil 5 wieder nach auBen abgezogen werden kann. ist 
in die Stecknut 14 ein als Sicherungsanordnung dienendes 
Steck profil 8 mit. einem entsprechenden Steckab schnitt 13 
eingedruckt, das rahinenformig gestaltet sein kann. Das 
Steckprofil 8 kann Teil einer Innenverlcleidung der Fahr- 
zeugseitentur 2 sein. Das Steckprofil 8 ist vorzugsweise aus 
Aluminium hergestellt. Um einen sicheren Ruckhalt des 
Steck abschni ties 13 in der Stecknut 14 zu erzielen, sind die 
Seitenwande der Stecknut 14 mit sagezahnartigen Profilie- 
rungen 15 versehen. Im eingesteckten Zustand des Steck- 
profiles 8 verhindert dieses eine elastische Nachgiebigkeit 
der Rastnasenprofilanordnung 11, so daB das Karosserieau- 
Benhautteil 5 nicht vom Karosseriestrukturteil 6 gelost wer- 
den kann. Zum Losen des KarosserieauBenhautteiles 5 von 
dem Karosseriestrukturteil 6 wird in einfacher Weise das 
Steckprofil 8 entfemt. wodurch das KarosserieauBenhautteil 
5 anschlieBend nach auBen abgezogen werden kann. 

Beim dargestellten Ausfuhrungsbeispiel wird das Rand- 
profil 7 nach der fertigen Lackierung des KarosserieauBen- 
hautteiles 5 auf die Profilkante 9 aufgezogen. wobei das 
Randprofil 7 eine ausreichend elastische Nachgiebigkeit fur 
ein derartiges Auf Ziehen auf weist. Vorzugsweise wird das 
KarosserieauBenhautteil 5 zusammen mit der Lackierung 
des Karosseriestrukturteiles 6 als getrenntes Bauteil lackiert. 
Das Aufbringen des KarosserieauBenhautteiles 5 mittels des 
Randprofiles 7 erfolgt nach der FertigsteUung der Montage 
aller Funktionsaggregate am Karosseriestrukturteil 6. 

Patentanspruche 

1. Karosserieabschnitt fur eine Kraftfahrzeugkarosse- 
rie mit einem inneren Karosseriestruktuneil, auf das 
auBen ein KarosserieauBenhautteil Ciber ein aus einem 
elastisch nachgiebigen Material hergestelltes Randpro- 
fil aufgesetzt ist, wobei das KarosserieauBenhautteil 
mit einer nach innen abgewinkelten, sich langs des 
Umfangs des KarosserieauBenhautteiles erstreckenden 
Profilkante versehen ist, dadurcli gekennzeichnet. 
daB die Profilkante (9) des KarosserieauBenhaut teil es 
(5) formschlussig in dem elastischen Randprofil (7) 
eingebettet ist, daB das elastische Randprofil (7) eine 
elastisch biegsame Rastnasenprofilanordnung (11) auf- 
weist, die auf einen benachbarten Umfangsrand (10) 
des Karosseriestrukturteiles (6) formschlussig aufgera- 
stet ist, und daB der Rastnasenprofilanordnung (11) 
eine losbare Sicherungsanordnung (8) zur Blockierung 
der elastisch biegsamen Rastnasenprofilanordnung (11) 
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in ihrer den Umfangsrand (10) des Karosseriestruktur- 
teiles (6) ubergreifenden Funk lion spositi on zugeordnet 
ist. 

2. Karosserieabschnitt nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, da6 das Randprofil (7) einen die Profil- 5 
kante (9) zu einem benachbarten Karosserieabschnitt 
(4) hin flankierenden Dichtlippenabschnitt (12) auf- 
weist, der derart biindig mit einer AuBenkontur des Ka- 
rosserieauBenhautteiles (5) abschlieBt, daB der Dicht- 
lippenabschnitt (12) eine Abstandsfuge (3) zwischen 10 
den benachbarten Karosserieabschnitten (2, 4) ausfullt. 

3. Karosserieabschnitt nach Anspruch 1 oder 2. da- 
durch gekennzeichnet, daB das Randprofil (7) zur Auf- 
nahnie der Sicherungsanordnung (8) eine an die Rast- 
nasenproftlanordnung (11) anschlieBende Stecknut 15 
(14) aufweist, und daB die Sicherungsanordnung (8) als 
korrespondierendes Steckprofil (8) gestaltet ist, das 
kraftschlussig in der Stecknut (14) aufnehmbar ist. 

4. Karosserieabschnitt nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB die Stecknut (14) auf gegenuberlie- 20 
genden Seiten rait, sagezahnartigen Profilierungen (15) 
versehen ist. 

5. Karosserieabschnitt nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Rastnasenprofilanordnung (11) 
eine Anlaufschrage aufweist. durch die die RasLnasen- 25 
profilanordnung (11) bcim Auf seize n des Randproriles 
(7) auf den Umfangsrand (10) des Karosseriestruktur- 
teiles (6) zwangslaufig unier elastischer Biegung zur 
Seite gedruckt. wird. 

6. Karosserieabschnitt nach einem der vorhergehen- 30 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Randprofil (7) losbar auf dcrn Umfangsrand (10) des 
Karosseriestrukturteiles (6) gehalten ist. 

7. Karosserieabschnitt nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekcnn/.eichnet, daB das ela- 35 
stische Material des Randprofiies (7) isolierende Ei- 
genschaften aufweist. 

8. Karosserieabschnitt nach einem der vorhergehen - 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet. daB der 
Dichtlippenabschnitt (12) und die Rastnasenprofilan- 40 
ordnung (11) als einstuckig angefonnte Teile des Rand- 
profiles (7) gestaltet sind. 
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